REGULAMIN PUCHARU VTEC CUP POLAND 2024

1. INFORMACIJE PODSTAWOWE

VTEC CUP POLAND to liga sportowa przeznaczona dla wtascicieli samochodéw marki Honda oraz
innych samochoddw z silnikami Hondy (z warunkowym dopuszczeniem wtascicieli samochodéw
innych marek, w ramach specjalnej klasy OPEN). Zawody rozgrywane sg w formule time-attack, co
oznacza, ze zadaniem uczestnikdw bedzie uzyskanie najlepszego czasu pojedynczego okrgzenia w
swojej klasie.

Zawodnicy jezdzg wiasnymi samochodami.

Na cykl zawodow w sezonie 2024 sktadajg sie cztery rundy pucharowe, odbywajgce sie na czterech
roznych torach (lub innych obiektach zamknietych od ruchu drogowego), oraz rundy dodatkowe, nie
liczone do klasyfikacji generalnej. W sezonie 2024 rundami pucharowymi sg kolejno: Silesia Ring, Tor
Krzywa, Moto Park Utez, Tor todz. Dodatkowo odbedzie sie wspdlny wyjazd integracyjny na tory
Nurburgring oraz Spa-Francorchamps, oraz runda dodatkowa na torze Poznan w ramach festiwalu
JapFest. Warunkiem zaliczenia do klasyfikacji koncowej pucharu, jest posiadanie Karty Zawodnika
VTEC CUP POLAND oraz udziat w przynajmniej dwoch rundach cyklu. Do klasyfikacji koricowej liczone
sg wyniki z wszystkich czterech rund pucharowych.

Pierwsza runda cyklu bedzie tradycyjnie przeprowadzona we wspotpracy z ekipg Pawta Kukutki
(Silesia Ring — 16.03.2024).

Doktadne informacje organizacyjne na temat poszczegdlnych rund i ich terminéw, bedg podawane na
stronie VTEC CUP POLAND na portalu Facebook (www.facebook.com/vteccuppoland), w
Wydarzeniach dotyczacych poszczegdlnych rund oraz na stronie www.vteccup.pl

Do zapiséw na poszczegdlne eliminacje w pierwszej kolejnosci majg dostep osoby posiadajgce Karte
Zawodnika VTEC CUP POLAND, to znaczy posiadajagce samochdd marki Honda i wptacone wpisowe
na sezon 2024.

Organizatorem VTEC CUP POLAND jest:
Zeromedia Mateusz Jarzombek
Rudzka 8

47-440 Gorki Slaskie

Kontakt z organizatorem odbywa sie mailowo pod adresem kontakt@vteccup.pl lub pod numerem
604 214 206 (Mateusz Jarzombek).



2. ZASADY UCZESTNICTWA W VTEC CUP POLAND
2.1 WARUNKI UCZESTNICTWA W PUCHARZE

e posiadanie i uzytkowanie w ramach pucharu samochodu marki Honda lub innego
samochodu, napedzanego silnikiem Hondy; Samochdd powinien posiada¢ wazne
ubezpieczenie OC;

e posiadanie waznego Prawa Jazdy lub zgody opiekuna prawnego na udziat w zawodach
(dotyczy zawodnikéw niepetnoletnich, majgcych udokumentowane doswiadczenie w
motorsporcie)

e posiadanie Karty Zawodnika VTEC CUP POLAND; Zawodnik nieposiadajacy karty
rowniez moze by¢ dopuszczony do udziatu w zawodach, jednak jego wyniki nie beda
wliczane do klasyfikacji sezonowej.

2.2 KARTA ZAWODNIKA VTEC CUP POLAND

Zgtoszenie zawodnika, oraz zakup Karty Zawodnika VTEC CUP POLAND odbywa sie poprzez strone
internetowg www.vteccup.pl. Aby zgtoszenie przebiegto pomyslinie nalezy:

e przestac¢ wszystkie konieczne dane oraz zdjecie samochodu poprzez formularz w sekgcji
,ZAPISZ SIE!” (gérne menu strony); PODANE DANE MUSZA ODZWIERCIEDLAC STAN
FAKTYCZNY

e Przesta¢ zdjecie samochodu poprzez wtyczke przygotowang na podstronie “ZAPISZ SIE”

e zakupi¢ przedmiot ,KARTA ZAWODNIKA VTEC CUP POLAND” w sekgc;ji ,,SKLEP”

Koszt Karty Zawodnika VTEC CUP POLAND w sezonie 2024 wynosi 139zt.
Zakup karty pozwala na:

e udziat zawodnika w zawodach pucharu VTEC CUP POLAND w sezonie 2024, wraz z
zaliczeniem do klasyfikacji korncowej w ramach danej klasy. Zaliczenie do klasyfikacji
oznacza jednoczesnie mozliwos¢ otrzymania nagrod za czotowe miejsca w kazdej
rundzie, oraz w catym sezonie;

e pierwszenstwo zapisu na poszczegdlne rundy pucharu (zawodnicy bez karty beda
zapisywani tylko w przypadku braku chetnych zawodnikdw posiadajgcych karte)

e zamieszczenie profilu zawodnika wraz ze zdjeciem samochodu na stronie
www.vteccup.pl w sekcji ,,NASI ZAWODNICY”;

e znizke na gadzety i odziez VTEC CUP POLAND;

e dostep do grupy Facebookowej ,,VTEC CUP POLAND — grupa zamknieta”, gdzie
poruszane bedg kwestie organizacyjne, pomysty na kolejne rundy, rozwigzywane
niejasnosci oraz gdzie mozna podyskutowad na tematy techniczne dotyczace
samochoddw, modyfikacji, torow;

e inne korzysci wynikajgce ze wspdtpracy ze sponsorami, partnerami;

Zakup Karty Zawodnika VTEC CUP POLAND petni role optaty wpisowej na sezon 2024. Dochéd z
zakupu tej karty zostanie przeznaczony na przygotowanie oprawy wizualnej zawodoéw, optacenie
ustug zwigzanych z rozpoczeciem dziatalnosci pucharu (puchary, grafiki, materiaty reklamowe itp.).



2.3 INNE INFORMACIJE DOT. ZGtOSZENIA UCZESTNICTWA ORAZ OPLATY WPISOWE NA RUNDY

Zakup Karty Zawodnika VTEC CUP POLAND jest mozliwy podczas trwania catego sezonu, jednak po 3
rundach, zawieszamy otwartg mozliwosc jej zakupu przez sklep (zakup tylko po kontakcie z
organizatorem). Jej cena jest stata i nie zmienia sie w zaleznosci od terminu zakupu. W wypadku
zakupu karty w trakcie trwania sezonu, zawodnik jest Swiadomy straty punktowej wynikajgcej z
opuszczenia minionych rund pucharu.

Organizator ma prawo nie przyjac¢ zgtoszenia bez podania przyczyny.

Start i klasyfikacja dwdch zawodnikéw startujgcych w jednym samochodzie jest mozliwa, pod
warunkiem posiadania przez obu zawodnikéw Karty Zawodnika VTEC CUP POLAND, oraz optacenia
przez nich wpisowego na dang runde.

Optata wpisowa na kazda runde jest ptatna osobno a jej wysokos¢ zalezy od toru na ktérym runda
jest przeprowadzana. Optata uiszczana jest przez zakup odpowiedniego ,produktu” na stronie
www.vteccup.pl. Szczegdtowe informacje zostang podane na stronie www.vteccup.pl oraz w
wydarzeniach na Facebooku odpowiadajgcych poszczegdlnym rundom. Maksymalna liczba
uczestnikdw w danej rundzie zalezy od toru na ktérym przeprowadzona zostanie runda i zostanie
ogtoszona na stronie www.vteccup.pl i na wydarzeniu (Facebook) promujgcym dang runde. O
uczestnictwie w rundzie decyduje kolejnos¢ wptyniecia prawidtowo wypetnionych zgtoszen.

WAZNE!

Osoby, ktdre biorg udziat w zawodach VTEC Cup Poland po raz pierwszy, lub w przesztosci okazaty
sie nierzetelne i bedac zapisanym na runde, nie wziety w niej udziatu bez uprzedniego
poinformowania o tym organizatora, zostang wpisane na liste startowg dopiero PO wptynieciu
optaty wpisowej na konto. Dodatkowo, w przypadku oséb, ktére notorycznie wykazywaty sie
brakiem odpowiedzialno$ci i mimo zajmowania miejsca na licie startowej nie braty udziatu w
rundach, nie informujac o tym, organizator zastrzega sobie prawo odmowy zwrotu optaty
wpisowej, w przypadku kolejnej nieobecnosci zawodnika.

Ostateczny termin zgtoszen udziatu w danej rundzie pucharu uptywa na trzy dni przed imprezg lub w
przypadku wykupienia wszystkich dostepnych miejsc.

2.4 ZWROTY

Zwrot Karty Zawodnika VTEC CUP POLAND moze nastgpi¢ bez podania przyczyny do 14 dni od daty
zakupu. Przystuguje wtedy zwrot 100% poniesionych kosztéw.

Zwrot optaty wpisowe]j za dang runde nastgpi TYLKO w przypadku kiedy:

e impreza zostata odwotana z winy organizatora;

e zgtoszenie zostato opfacone, ale nie zostato przyjete;

e zawodnik zrezygnowat z udziatu bez podania przyczyny do dwéch tygodni od zakupu,
ale nie pdzniej niz na 2 tygodnie przed terminem zawoddw;

e w terminie krétszym niz dwa tygodnie przed terminem zawoddw, przy czym zwrot
petnej kwoty mozliwy jest tylko w przypadku znalezienia zawodnika zastepczego lub w
formie przeniesienia optaty na inng runde (nie dotyczy ostatniej rundy sezonu);

e na 3-7 dni przed dang runda, przy czym zwrot petnej kwoty mozliwy jest tylko w
przypadku znalezienia zawodnika zastepczego lub w formie przeniesienia POLOWY
optaty na inng runde (nie dotyczy ostatniej rundy sezonu);



e UWAGA! Na 3 dni (i krécej) przed terminem rundy, zwrot sSrodkéw nie jest mozliwy.
Takie zmiany mocno utrudniajg organizacje zawodow. W takim przypadku, zawodnik
zobowigzany jest znalez¢ sobie zastepstwo i ,,odsprzedaé” swéj udziat, jednoczesnie
informujgc organizatora o tym fakcie i podajg dane zawodnika zastepczego.

3. PODZIAL NA KLASY ORAZ WARUNKI TECHNICZNE DOT. SAMOCHODOW
Klasyfikacja pucharu VTEC CUP POLAND opiera sie na czterech gtéwnych typach klas:

e STREET dla samochodoéw ulicznych, bez znacznych modyfikacji;

e PRO dla samochodéw przygotowanych do rywalizacji torowej;

e VCP STAR dla zawodnikéw zastuzonych dla ligi lub ponadprzecietnie szybkich;
e OPEN dla zawodnikéw startujgcych samochodami innej marki niz Honda

Klasy te podzielone sg na mniejsze podklasy.
3.1 KLASY STREET

Do klasy STREET zaliczamy samochody seryjne, niezaleznie od typu zainstalowanego silnika,
startujace na oponach z homologacjg drogowg, z modyfikacjami nie posunietymi w znaczacy sposéb.

Dopuszczalne modyfikacje w klasie STREET:

e modyfikacje silnika (w tym zmiany silnika na inny), uktadu napedowego (oprécz
sekwencyjnych i ktowych skrzyn biegéw. Auta dotadowane rozpatrywane
indywidualnie);

e montaz dodatkowych elementéow chtodzenia (uktad chtodzenia oleju, wieksze
chtodnice);

e modyfikacje zawieszenia, ktdre nie ingerujg w konstrukcje samochodu;

e modyfikacje uktadu hamulcowego, ktére nie ingerujg w konstrukcje samochodu
(hydrauliczny hamulec reczny nie jest dopuszczony);

e montaz fotela/foteli kubetkowych;

e montaz szelkowych pasow bezpieczenstwa;

e montaz kierownicy sportowej;

e klatka bezpieczenstwa lub rollbar (tylko zainstalowane w sposdb nie wymagajgcy
usuwania catych, gtéwnych elementéw wnetrza);

e montaz elementéw nadwozia petnigcych funkcje wizualng, niemajacych kluczowego
wplywu na aerodynamike i zachowanie sie samochodu (proste doktfadki, lotki i skrzydta
niewystajgce poza obrys samochodu, niestandardowe lusterka, naklejki);

e kota w rozmiarze innym niz seryjny;

e zasilanie benzyng, olejem napedowym lub gazem LPG;

Zabronione modyfikacje w klasie STREET:

e sekwencyjna skrzynia biegdw lub skrzynia biegéw o prostych zebach (ktowa);

e usuwanie elementow wnetrza (ostony plastikowe, deska rozdzielcza, panele wnetrza,
boczki, podsufitki, dywan, kanapa (patrz: wyjatek nizej), fotele);

e zaawansowane elementy aerodynamiczne (splitter, ptaska podtoga, progi, dyfuzor,
bardzo duze skrzydto tylne); - (patrz: wyjatek nizej)

e zastgpienie oryginalnych elementow nadwozia odpowiednikami z materiatéw lekkich
[dotyczy: drzwi, niestandardowe zderzaki, dach, btotniki, tylna klapa; nie dotyczy: lotka



tylna seryjna lub bliska seryjnej (typu: Spoon/TypeR), doktadki, poszycie szyberdachu,
blenda pod tablice rejestracyjng(réwniez tzw. , burta” w Hondzie Civic pigtej generacji)
oraz maska (pod warunkiem zachowania seryjnego charakteru samochodu)];

e zastgpienie oryginalnych szyb szklanych innym materiatem (laminat, poliweglan itp.)

e ingerencja w konstrukcje podwozia i nadwozia (wycinanie elementéw nadwozia oraz
podwozia, poszerzenia, wide body kity;

e opony typu SLICK - (patrz: wyjatek nizej)

Klasa STREET dzieli sie na trzy podklasy:

e STREET (dla samochoddw jw., ktérych stosunek mocy do masy wynosi
maksymalnie 0,150KM/kg wtacznie);

e STREET + (dla samochodow jw., ktdrych stosunek mocy do masy miesci sie w
przedziale od 0,150 do 0,199KM/kg wtacznie);

e TOP STREET (dla samochodéw jw., ktorych stosunek mocy do masy
przekracza 0,20KM/kg).

W klasie STREET przewiduje sie kilka wyjatkéw/odstepstw od regulaminu. Ich dopuszczenie jest
podyktowane nadrzednym celem pucharu VTEC Cup Poland, czyli uczynieniem scigania
przyjemnym i dostepnym dla kazdego, ograniczajgc tym samym bariery wejscia dla uczestnikow.
Jednoczes$nie wyjatki te usprawnia prace organizatorowi.

Wiekszos¢ wyjatkdw wiagze sie z konsekwencjami, mogacymi w niektdérych przypadkach skutkowacé
zmiang klasy pucharowej. Zawodnik samodzielnie powinien zdecydowaé, czy woli przywrdcié
samochdd do stanu spetniajgcego warunki regulaminu, czy zaryzykowac przeniesienie do klasy
wyiszej.

WYJATEK 1: W celu utatwienia procedur logistycznych (transport két na zmiane) warunkowo
dopuszczamy wyjecie tylnej kanapy w klasach STREET, jednak bedzie sie to wigzac z karg w postaci
obnizenia masy samochodu w obliczeniach o 50kg (pieciokrotnos¢ wagi przecietnej kanapy w
Hondzie Civic), jak rOwniez z przeniesieniem do wyzszej klasy jesli tak obliczony wspétczynnik
przekroczy okreslone wyzej granice.

WYIJATEK 2: W przypadku zastosowania niestandardowych elementéw aerodynamicznych (splitter,
dyfuzor, skrzydto) zawodnik zostanie przeniesiony o klase wyzej (STREET do STREET+, STREET+ do
TOP STREET).

WYJATEK 3: W sezonie 2024 ze wzgledow organizacyjnych, oraz dla zwiekszenia wptywu jednego z
gtéwnych sponsorow zawodow (Speedpoint), dopuszcza sie stosowanie opon rajdowych w klasach
STREET. Muszg jednak by¢ to opony z bieznikiem rajdowym, ktére wystepuja w wersjach
homologowanych. Napis ,,For competition use only” i podobne, nie wykluczajg mozliwosci
korzystania z tej opony.

UWAGA DOT. MOCY SAMOCHODU!

Moc brana pod uwage przy liczeniu wspdtczynnika nie jest mocg katalogowa. Optymalnie, powinna
by¢ udokumentowana pomiarem na hamowni. Jesli takiego pomiaru nie byto, podana moc
powinna by¢ wartoscig UCZCIWIE oszacowanga na podstawie zastosowanych modyfikacji, przy
zatozeniu punktu wyjscia jakim jest oryginalna seryjna moc danego silnika (zdrowy, sprawny silnik).

ZE WZGLEDU NA POLE DO NADUZYC, PODANA MOC NIE MOZE BYC NIZSZA NIZ SERYJNA MOC
SILNIKA ZNAJDUJACEGO SIE W SAMOCHODZIE!



UWAGA DOT. MASY WXASNEJ SAMOCHODU!

W sezonie 2024, w przypadku klas STREET masa wtasna samochodu POWINNA by¢ oszacowang,
lub udokumentowang realng wartoscia. Masa wiasna z dowoddéw rejestracyjnych jest wartosciag
nieadekwatng, ze wzgledu na zmieniajgce sie przepisy w jej wyliczaniu, dlatego branie jej pod
uwage do obliczen nie ma sensu.

W formularzu rejestracyjnym oprdécz masy wtasnej samochodu, nalezy wskaza¢ czy podana wartos$¢
jest oszacowana, zwazona czy pochodzi zdowodu osobistego. Na tej podstawie organizator
zadecyduje w jaki sposdb przydzieli¢ samochdd do klasy. Wprowadza sie rowniez graniczne
wartosci masy wtasnej dla najbardziej popularnych modeli, okreslone na podstawie pomiaréw
profesjonalnym sprzetem (patrz Zatacznik) .

Wartosci i informacje podane przy rejestracji moga by¢ weryfikowane w trakcie trwania sezonu.

W przypadku zmiany danych podanych przy rejestracji, nalezy jak najszybciej powiadomic
organizatora.

*Hondy Civic TypeR VIl oraz VIII generacji bez wzgledu na podane parametry, nie wystartujg w klasie
nizszej niz STREET+

**Civic TypeR IX, X oraz X| generacji, bez wzgledu na podane parametry, nie wystartujg w klasie
nizszej niz TOP STREET

SAMOCHODY DOtADOWANE SA ROZPATRYWANE INDYWIDUALNIE!
3.2 KLASY PRO

Do klasy PRO zaliczamy samochody zmodyfikowane w sposdb bardzo zaawansowany, czesto taki,
ktory nie dopuszcza poruszania sie po drogach publicznych.

Klasy PRO dopuszczajg petne spektrum modyfikacji samochodu, w tym wszystko to, co zostato
zabronione dla klas STREET.

Klasa PRO dzieli sie na trzy podklasy, w ktérych decydujgcym czynnikiem jest typ silnika (seria):

— D PRO - dla samochoddéw wyposazonych w silniki D serii (ale takze serii L, R, F SOHC a takze serii B
bez systemu VTEC);

— B PRO - dla samochodéw wyposazonych w silniki B serii (ale takze serii H do 220KM);

— K PRO — dla samochoddéw wyposazonych w silniki K serii (ale takze serii H powyzej 220KM, J, C, F
DOHC np. F20C);

W samochodach spetniajgcych wymagania klas PRO dotadowanie silnika przy pomocy turbosprezarki,
kompresora, podtlenku azotu lub kombinacji tych systemdw przenosi samochdd o klase wyze;j.
Przyktad: samochdd z dotadowanym silnikiem D16Z6, wystartuje w klasie B PRO). Dotadowane silniki
K serii pozostajg w klasie K PRO.

3.3 KLASA VCP STAR

To klasa bedaca odpowiedzig na czesto powtarzajgce sie kwestie dotyczgce trudnosci w podjeciu
walki o najwyzsze miejsca w klasach (szczegdlnie PRO) ze wzgledu na ponadprzecietne mozliwosci
niektérych kierowcéw i samochoddéw. Efektem jest utrata konkurencyjnosci, a jednoczesnie



zniechecenie do udziatu wielu zawodnikow. Wydzielenie topowych, zastuzonych i wyrdzniajgcych sie
zawodnikdw rozwigze ten problem. Dla takich wtasnie zawodnikéw stworzono klase VCP STAR.

UWAGA! Klasa VCP STAR jest klasg, w ktorej udziat jest catkowicie DOBROWOLNY, jednak musi by¢
uzasadniony i wynikac z wczesniejszych dokonan zawodnika lub ponadprzecietnych mozliwosci
samochodu.

Wymagania dla klasy VCP STAR:

- wygranie chod raz sezonu w swojej klasie;

- samochdd z przelicznikiem moc/masa minimum 0,32;

- dobrowolnie, majac jednak konkretne podstawy (czyli znaczaca przewaga nad innymi zawodnikami
w klasie lub specyfikacja samochodu znacznie przewyzszajgca konkurencje)

W tej klasie wystepujg tez wszystkie bolidy/one seatery i inne pojazdy, ktére swojg specyfikg nie
pasujg do innych klas.

Zatozeniem klasy jest wystepowanie w niej 0séb, ktdre mogg by¢ wzorem do nasladowania, kims$
zastuzonym, lub po prostu bedgcym ponadprzecietnie szybkim.

W tej klasie nie ma mozliwosci otrzymywania nagréd rzeczowych, rundowych, jedynie puchary.

Zawodnikom w klasie VCP STAR przystugujg dodatkowe przywileje:

- kazdy zawodnik z klasy VCP STAR bedzie przedstawiony w wyrdzniony sposdb na stronie VTEC Cup
Poland, z szerszym opisem auta/osoby;

- pojawi sie rdwniez specjalny post na FB o dotgczeniu zawodnika do klasy TOP SETUP/STAR;

- na zawodach Ci zawodnicy bedg mieli specjalne, rdznigce sie od innych numery startowe

3.4 KLASA OPEN

Dodatkowo, na wiekszosci rund zostanie utworzona klasa OPEN, obejmujgca wszystkie samochody
niebedgce samochodami marki Honda. Przy duzej frekwencji w ramach tej klasy, moze zostac
zastosowany podziat na klase OPEN i OPEN+. Podziat podobnie jak w klasach STREET odbywa sie w
oparciu o wspdtczynnik moc/masa, jednak tutaj dostosowany jest w sposdb dzielgcy sprawiedliwie
zapisanych zawodnikow.

3.5 POZOSTALE INFORMACIE DOTYCZACE PODZIALU NA KLASY

WAZNE! W przypadku wykorzystywania opon typu SLICK, polegamy na regulaminie toru na ktérym
odbywa sie dana runda (lub regulaminie imprezy partnerskiej. Patrz: regulamin JapFest). Podczas
wiekszosci rund, zawodnicy klas PRO mogg korzystac z tego typu opon bez ograniczen (rowniez na
torze Poznan).

Samochody innych producentdéw, ale wyposazone w silniki Hondy przydzielone zostang do
odpowiedniej klasy STREET jesli spetniajg jej wymagania. Samochody nie spetniajgce wymagan klasy
STREET, zostang przydzielone do klasy PRO odpowiadajgcej silnikowi w nich zamontowanemu.
Samochody typu Ariel Atom, bolidy lub kit cary zostang przydzielone do klasy VCP STAR lub klasy
OPEN po indywidualnym rozpatrzeniu przypadku przez organizatora.

Samochody Hondy z silnikami innych producentéow rozpatrzone zostang indywidualnie.

W kazdej z klas w kazdej rundzie oraz w klasyfikacji korncowej nagradzane sg trzy najlepsze wyniki
(podium).



W sezonie 2024 wymagana jest minimalna ilo$¢ trzech zawodnikéw zarejestrowanych w danej klasie.
W przypadku niespetnienia tego warunku, klasa nie zostanie otwarta, a zapisani w niej zawodnicy
zostang przyporzadkowani do innej, najblizszej im klasy.

Ramy przydziatu do poszczegdlnych klas sg precyzyjnie okreslone. W przypadku braku zgody co do
przydziatu, przystuguje mozliwos¢ odwotania sie od decyzji w terminie 7 dni. W przypadku odwotania,
zawodnik zostanie poproszony przez organizatora o indywidualng rozmowe, dodatkowe informacje a
w razie potrzeby doktadne zdjecia samochodu. Po doktadnej inspekcji samochodu, odwotanie
zostanie przyjete lub odrzucone.

UWAGA!

Celowe wprowadzanie organizatordw i innych zawodnikéw w bfad poprzez podanie nieprawdziwych
lub zafatszowanych danych jest oszustwem i w razgcy sposéb narusza zasady fair-play oraz przepisy
tego regulaminu. Dziatania takie zostang objete konsekwencjami w postaci wykluczenia z danej rundy

zawodow lub catego cyklu.

W przypadku dyskwalifikacji zawodnika spowodowanej préba oszustwa optata za Karte Zawodnika
oraz za start w danej rundzie NIE ZOSTANA ZWROCONE!

4. ZASADY PUNKTACIJI PUCHARU
4.1 KLASYFIKACJA KONCOWA W KLASACH

W klasyfikacji dla poszczegdlnych klas punktowane jest 10 miejsc. Punkty rozktadajg sie nastepujaco:

Miejsce: 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Punkty:| 25 20 16 13 10 8 6 4 2 1

4.2 KLASYFIKACJA GENERALNA
UWAGA! Klasyfikacja generalna jest klasyfikacjg nieoficjalng, petnigca tylko funkcje poglagdowe
gtownie dla organizatora. Mozliwe jest przyznawanie w tych klasach nagrdd specjalnych i

dodatkowych, jednak jest ona jedynie elementem dodatkowym pucharu VTEC Cup Poland.

W klasyfikacji generalnej catego pucharu punktowane jest 30 miejsc. Punkty rozktadajg sie
nastepujgco:

— miejsca 1-15:

Miejsce: |1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 (11 |12 13 [14 |15
Punkty: 100 80 60 (50 @45 40 36 (32 29 26 24 22 20 |18 |16

— miejsca 16-30:

Miejsce: 16 (17 (18 19 |20 21 22 |23 24 25 26 |27 28 29 |30
Punkty: 15 14 |13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1

4.3 ZASADY KLASYFIKACII (dotyczy zaréowno klasyfikacji w klasach jak i generalnej)



Warunkiem uwzglednienia w klasyfikacjach koricowych jest posiadanie oficjalnej Karty Zawodnika
VTEC CUP POLAND, oraz udziat w minimum 2 rundach pucharowych.

Do klasyfikacji koncowej zaliczamy punkty z wszystkich czterech rund pucharowych.

Jesli dojdzie do remisu punktowego wsréd zawodnikéw zajmujgcych miejsca na podium, decyduje
wieksza liczba przejechanych rund pucharowych. W przypadku braku rozstrzygniecia, zadecyduje
liczba pierwszych, drugich oraz trzecich miejsc. Ostatecznym warunkiem rozstrzygajgcym, jest nizsza
suma czasOw poszczegolnych rund.

Kazda runda cyklu powinna by¢ przejechana tym samym samochodem (lub samochodem tej samej
klasy). Przypadki kiedy nie bedzie to mozliwe bedg rozpatrywane indywidualnie, aczkolwiek nalezy
liczy¢ sie z mozliwoscig nie zaliczenia tej rundy do klasyfikacji punktowej sezonu.

Organizator przewiduje mozliwos¢ utworzenia dodatkowych klasyfikacji.
5. PRZEBIEG ZAWODOW
5.1 BEZPIECZENSTWO

e Uczestniczenie w zawodach pod wptywem alkoholu lub innych srodkéw odurzajgcych
jest SUROWO ZABRONIONE. Kazdy kierowca, ktory ztamie ten przepis i dopusci sie
jazdy pod wptywem, podlega natychmiastowej i nieodwotalnej dyskwalifikacji z catego
sezonu pucharu VTEC CUP POLAND;

e Uczestnictwo w odprawie oraz stosowanie sie do zasad tam przedstawionych (np. flagi)
jest obowigzkowe

e KAZDY kierowca startujgcy w zawodach VTEC CUP POLAND, musi mieé zatozony i
zapiety kask bezpieczenstwa podczas trwania catej sesji pomiarowe]j. Obowigzek ten
dotyczy rdwniez pasazerow;

e Kazdy samochdd zgtoszony do udziatu musi by¢ wyposazony w wazng gasnice;

e Kazdy samochdd startujgcy w zawodach VTEC CUP POLAND, musi by¢ sprawny
technicznie. Nie mogg wyciekac z niego zadne ptyny eksploatacyjne. Elementy
odpowiadajgce za bezpieczenstwo MUSZA by¢ zamontowane w sposéb prawidtowy,
zgodny ze sztukg techniczng. Stwierdzenie ztego stanu technicznego samochodu moze
by¢ przyczyng dyskwalifikacji zawodnika do czasu usuniecia usterki;

e Zsamochodu nalezy usungé¢ wszystkie luzne, nie przymocowane przedmioty.

e W parku maszyn obowigzuje ograniczenie predkosci do 10km/h oraz zakaz jazd
testowych, grzania opon, jazdy bez okreslonego celu;

e Zjazd do DEPO i wyjazd na tor powinien przebiegac z ograniczong predkoscia, przy
zachowaniu szczegdlnej ostroznosci i wszelkich zasad bezpieczenstwa;

o Sciganie sie jest zakazane. Wyprzedzanie dozwolone jest tylko w momencie, kiedy
poprzedzajgcy pojazd jasno sygnalizuje chec¢ przepuszczenia pojazdu jadgcego za nim
(wtaczenie prawego kierunkowskazu, obranie nienaturalnej, szerokiej linii jazdy);

5.2 ORGANIZACIA

e Kazdy zawodnik po przybyciu na miejsce zawoddw ma obowigzek niezwtocznie udacd sie
do Biura Zawodow w celu odebrania pakietow startowych (naklejki, transponder);

e Kazdy zawodnik ma obowigzek podpisa¢ wszystkie wymagane oswiadczenia jako
potwierdzenie zaznajomienia sie z regulaminem pucharu VTEC CUP POLAND oraz
regulaminem toru;



e Kazdy uczestnik ma obowigzek oklei¢ samochdd otrzymanymi naklejkami, stosujac sie
do wskazéwek organizatora;

e Udziat w odprawie jest bezwzglednie obowigzkowy;

e Kazdy zawodnik podczas swojej proby ma mozliwos¢ zabrania ze sobg jednego
pasazera (pilota). Pasazer musi podpisac specjalne oswiadczenie, posiadac kask oraz
zapiete pasy bezpieczenstwa;

o Kazdy uczestnik zobowigzany jest do przestrzegania zasad kultury osobistej, porzadku
(catkowity zakaz $miecenia) oraz postepowania w duchu sportowej rywalizacji;

5.3 KARY

¢ Niedopuszczenie do startu: stan odurzenia, brak zgtoszenia, brak wpisowego,
niepodpisanie wymaganych oswiadczen, nieobecnos¢ na odprawie, samochdd
niespetniajgcy wymagan regulaminu;

¢  Wykluczenie z préby: brak kasku, niezapiete pasy, niesportowe zachowanie,
niestosowanie sie do polecen organizatora i obstugi toru; tamanie zasad okreslonych w
regulaminach oraz podczas odprawy;

o  Woykluczenie z rundy lub catej serii VTEC Cup Poland. W przypadku wyjgtkowo
niesportowego zachowania, prob oszustwa, nagminnego tamania postanowien
regulaminu lub zasad fair play, organizator ma prawo wykluczy¢ zawodnika z dalszego
uczestnictwa w pucharze.

5.4 PROTESTY | INTERWENCIE

Kazdy uczestniczacy w rundzie zawodnik ma prawo wniesé swdj sprzeciw wobec zaistniatych na torze
sytuacji, niesportowego zachowania rywali, préb oszustw czy niewtasciwie zinterpretowanych
wynikow. Protest taki musi by¢ skierowany do organizatoréw. Protesty nalezy zgtaszaé bezposrednio
po zaistnieniu zdarzenia. Protesty wniesione pdzniej niz 15 minut po zaistnieniu zdarzenia nie bedga
rozpatrywane.

6. POSTANOWIENIA KONCOWE

Organizatorzy nie przyjmuja na siebie odpowiedzialnosci za szkody wynikte podczas trwania imprezy
zaréwno w stosunku do zatdg i ich sprzetu, jak i spowodowane przez nich szkody i straty w stosunku
do o0sdb trzecich i ich mienia. Podczas kazdej imprezy, oprdcz niniejszego regulaminu, obowigzuje
rowniez regulamin obiektu (toru), na ktérym impreza sie odbywa, oraz regulamin ewentualnych
partnerow, bedacych wspoétorganizatorami imprezy.

Za zniszczenie lub uszkodzenie mienia swojego, innych uczestnikéw, lub ktéregokolwiek z podmiotéw
wspotpracujgcych z organizatorami w celu realizacji pucharu VTEC CUP POLAND odpowiedzialny jest
wyltgcznie uczestnik, ktdry takiego zniszczenia lub uszkodzenia dokonat.

Regulamin zostat stworzony przez organizatora ligi, ktéry ma on petng wiedze na temat jego tresci.
W przypadku niescistosci lub sporéw, organizator zastrzega sobie prawo do ostatecznej
interpretacji przedstawionych w nim ustalen. Podczas catego okresu obowigzywania niniejszego
regulaminu, organizator ma prawo wydawac¢ dodatkowe komunikaty, instrukcje, regulaminy
uzupetniajgce, a takze modyfikowac zapisy niniejszego regulaminu.

Organizator ma prawo odwotac poszczegdlne czesci pucharu lub rozgrywki w catym sezonie. W
takim przypadku uczestnikom przystuguje petny zwrot kosztéw poniesionych na zakup Karty
Zawodnika i kuponéw wstepu na poszczegdlne rundy.



Wiecej informacji na temat ligi pod adresem:
www.vteccup.pl

Jesli masz jakie$ pytania, skorzystaj z formularza kontaktowego znajdujgcego sie na naszej stronie
www.vteccup.pl, lub napisz na adres:
kontakt@vteccup.pl



ZAtACZNIK 1 — KALENDARZ RUND PUCHAROWYCH — VTEC CUP POLAND

16.03.2024 — Runda 1: Silesia Ring (HONDA vs. PRZYJACIELE)

13.04.2024 — Runda 2: Tor Krzywa

31.08.2024 — Runda 3: Moto Park Utez

13.10.2024 — Runda 4: Tor todz

26.07.2024 — Runda dodatkowa: Tor Poznan (w ramach festiwalu JapFest)
09-12.05.2024 — VCP Eurotrip 2024

ZAtACZNIK 2 — SPEEDPOINT CUP

W sezonie 2024, z inicjatywy naszego partnera, firmy Speedpoint, podczas rund VTEC Cup Poland
odbywac sie bedzie rywalizacja w ramach klasyfikacji specjalnej.

Punktacja w pucharze Speedpoint odbywa sie na takich samych zasadach jak punktacja sezonowa w
poszczegdlnych klasach, jednak obejmuje wytgcznie zawodnikéw uprawnionych do udziatu w niej.

Gtéwnym warunkiem uczestnictwa w klasyfikacji jest stosowanie podczas sesji pomiarowych opon
zakupionych w firmie Speedpoint. Opony dopuszczone do udziatu w klasyfikacji bedg oznakowane w
specjalny sposdb. Do klasyfikacji wliczane s3 jedynie czasy osiggniete na oznakowanych oponach.

W ramach pucharu zostang rozdane nagrody sezonowe ufundowane przez organizatora pucharu.

Ze wzgledu na duzg rozbieznosé osiggdw samochodow w tej klasyfikacji, aby zapewni¢ wszystkim
startujgcym réwne szanse na wygrang, wprowadza sie modyfikator czaséw okrgzen z podziatem na
obiekty mate (krete — tddz, Krzywa) i duze (szybkie — Silesia, Utez), zalezny od typu opon oraz
zaokraglonego do 0,01 stosunku moc/masa (jako bazowy przyjmujac 0,25KM/kg oraz opone full
slick).

Na obiektach matych:

- kazde zmiana stosunku moc/masa o 0,01 w dét od wartosci 0,25 ucina z czasu okrgzenie 0,125s.
Kazda zmiana 0 0,01 w gdére od wartosci 0,25 dodaje do czasu okrgzenia 0,125s.
- stosowanie opon typu semislick obniza czas okrgzenia o 2;

Na obiektach duzych:

- kazde zmiana stosunku moc/masa o 0,01 w dét od wartosci 0,25 ucina z czasu okrgzenie 0,25s.
Kazda zmiana 0 0,01 w gdére od wartosci 0,25 dodaje do czasu okrgzenia 0,25s.
- stosowanie opon typu semislick obniza czas okrgzenia o 4s;

Przyktad 1:

Na torze w todzi w ramach pucharu Speedpoint wystepujq trzy samochody:

Auto 1:

Moc 140KM, masa 840kg, opona full slick; osiggniety czas: 59,8s — wspétczynnik moc/masa = 0,17
Auto 2:

Moc 280KM, masa 760kg, opona full slick; osiggniety czas: 57,0s — wspétczynnik moc/masa = 0,37
Auto 3:

Moc 220KM, masa 1200kg, opona semislick; osiggniety czas 1:02,5s — wspdtczynnik moc/masa = 0,18



Do pucharu Speedpoint czasy oblicza sie nastepujgco:

Auto 1:

Wyliczony stosunek moc/masa jest o 0,08KM/kg nizszy niz bazowy, z czasu okrgzenia odejmujemy 1s
Auto 2:

Wyliczony stosunek moc/masa jest o 0,12KM/kg wyzszy niz bazowy, do czasu okrgzenia dodajemy
1,5s

Auto 3:

Wyliczony stosunek moc/masa jest o 0,07KM/kg nizszy niz bazowy, z czasu okrgzenia odejmujemy
0,875, dodatkowo odejmujemy 2s za uzywanie opon typu semislick;

Wyniki koricowe:
Auto 1: 58,9s
Auto 2: 58,5s
Auto 3: 59,6s

ZALACZNIK 3 — GRANICZNE WAGI WYBRANYCH MODELI HONDY (NA POTRZEBY KLAS STREET)
Za graniczne wartosci masy wtasnej dla najbardziej popularnych modeli Hondy okresla sie:

Honda Civic EG4 — 1020kg
Honda Civic EJ9 — 1100kg
Honda Civic EP3 — 1230kg
Honda Civic FN2 — 1290kg
Honda Civic FK2/FK8 — 1410kg



